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1. AUFGABENSTELLUNG

Fur die Bebauung des Bereichs Pemmering-Nordwest in Isen, Ortsteil Pemmering, sind rund 60 bis 80
Wohneinheiten angedacht. Die ErschlieBung soll Gber die Birkenstrale an die ED20 erfolgen.

Von Anwohnern aus dem bereits bestehenden benachbarten Wohngebiet wurde angeregt, im Zusam-
menhang mit den Planungen einen durchgehenden Gehweg bis zur Schulbus-Haltestelle am Birkenweg
einzurichten und auf Umbauten von bestehenden Park- und Ausweichplétzen fir andere Verkehrszwe-

cke zu verzichten.

Ggf. soll eine zweite ErschlieBungsstraie entlang des Ortsrandes zur Staatsstrafe 2086 als Entlastung
sowie fur Rettungsfahrzeuge, Baufahrzeuge etc. gebaut werden.
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Foto 1: Markt Isen- Einmindung ED20/St2086 - Zufahrt zum Ortsteil Pemmering Uber die ED20 (Foto PSLV 2021)

In der Verkehrsuntersuchung werden die Auswirkungen der Planungen auf das umliegende Straf3en-
und Wegenetz und vor allem auf den Knotenpunkt ED20/Birkenstrafle, die sich auf einen ,Normal-
werktag” beziehen, betrachtet.

Der Neuverkehr der Planungen wird prognostiziert, die Auswirkungen auf die betroffenen StraBenab-
schnitte werden aufgezeigt und die kinftige ErschlieBungssituation wird beurteilt.
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2. VERKEHRSSITUATION
LAGE IM VERKEHRSWEGENETZ
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Abbildung 1: Lage im Verkehrswegenetz [Kartengrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020]

Das neue Wohnquartier mit maximal 80 Wohneinheiten soll im nordwestlichen Teil des Ortsteils Pem-
mering auf unbebauter Fléche westlich des Ahornwegs und nérdlich des Eschenwegs entstehen.

Die ErschlieBung fur den Kfz-Verkehr ist Gber den bereits bestehenden Ahornweg bzw. die Birkenstraf3e
geplant. Die Birkenstrafle hat Anschluss an die KreisstraBe ED20, die Pemmering mit dem Oristeil Mitt-
bach und der Gemeinde Buch am Buchrain verbindet. Uber die St 2086 besteht Verbindung zum
Hauptort Isen und zur benachbarten Gemeinde Hohenlinden.

Im Umfeld des Planungsgebiets stehen keine eigenen Radwege zur Verfigung. In den umgebenden
WohnstraBen Eschenweg, Buchenweg, Ahornweg und Birkenstraf3e ist eine Tempo-30 Zone angeordnet,
die eigene Radverkehrsanlagen entbehrlich macht. An den klassifizierten StraBBen, die Pemmering mit
dem Hauptort Isen, dem Oristeil Mittbach sowie den Nachbargemeinden verbindet, sind keine Radver-
kehrsanlagen vorhanden.

Die Bushaltestelle ,Pemmering” liegt in der Lindenstrale an der Einmindung der Birkenstrafle in ca.
350m Entfernung vom Planungsgebiet. An der Haltestelle verkehrt die Buslinie 505 mit 10 bzw. 12
Fahrten am Tag und verbindet werktags das Plangebiet mit Mittbach, Isen und Markt Schwaben. Die
Fahrzeit zum Bahnhof Markt Schwaben betrdgt etwa 40 Minuten. Die Buslinie 83 verbindet Pemmering
mit Dorfen und Gars, die Linie 84 mit Haag, jedoch sind beide Linien in ihrem Fahrtenangebot stark auf
den Schilerverkehr ausgerichtet.
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VERKEHRSBELASTUNGEN IM BESTAND

Als Datenbasis fir die Untersuchung wurden an dem Knotenpunkt ED 20 Lindenstra3e/ Birkenstraf3e
Nord am Dienstag, den 5. Oktober 2021 durch die Fa. Schuh & Co. GmbH (Germering) Gber 24
Stunden eine Verkehrszéhlung der Knotenstréme durchgefihrt.

Da die Verkehrszahlung 2021 an einem ,Normalwerktag” auBerhalb der Schulferien und ohne pande-
miebedingten Einschrdnkungen lag, liefern die Zéhlungen aktuelle Erkenntnisse Uber die durchschnittli-
chen Verkehrsbelastungen der angrenzenden Straflen an einem Werktag (DTVw).
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Abbildung 2: Ergebnisse der Verkehrszéhlungen am 5. Oktober 2021, Knotenstréme in Kfz/24 Stunden (Darstellung Fa.
Schuh&Co. GmbH)

In der Anlage 2 (links) sind die Bestandsverkehrsbelastungen 2021 als Knotenstrome im Gesamttages-

verkehr und fur die beiden Spitzenstunden dargestellt.
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3. VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN
STRUKTURELLE VORGABEN DES BEBAUUNGSPLANES

Auf der bisher unbebauten Fléche westlich des Ahornwegs und nérdlich des Eschenwegs ist gemaf Be-
bauungsplan ,Pemmering Nordwest” ein Wohnbaugebiet mit maximal 80 Wohneinheiten vorgesehen.
Geplant sind 27 Einzelhduser mit maximal 2 Wohneinheiten, 10 Doppelhaushélften mit je maximal 1
Wohneinheit sowie 4 Mehrfamilienhé&user mit je 4 Wohneinheiten.

Die Wohnungsgréfien werden im Bebauungsplan nicht geregelt und ergeben sich erst im Rahmen der
tatséichlichen Bauausfohrung.

Abbildung 3: Ausschnitt aus einer Ubersicht zum Bauvorhaben, (ohne Verfasser, am 31.08. 2021 von der Bauverwaltung der
Marktgemeinde Isen zur Verfigung gestellt)

BERECHNUNGSFAKTOREN UND ANSATZE

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens werden empirische Werte aus
"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen", Ausgabe 2006, Forschungsge-
sellschaft fir StraBBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, sowie aus Heft 42 der Schrif-
tenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung ,Integration von Verkehrsplanung und rgum-
licher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” 2000/
Ver Bau 2020 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, sowie eigene Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben
herangezogen.

Es wird davon ausgegangen, dass eine Anzahl von Einwohnern (EW) und deren Besuchern und Lieferan-
ten/ Entsorgern eine bestimmte Verkehrsmenge im Ziel-/ Quellverkehr bezogen auf den Standort des

Bauvorhabens erzeugt.

_6
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Fur die geplanten Wohneinheiten werden unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Wohnformen bei
Ansdtzen von 3,8 Einwohner/ Einfamilienhaus, 3,5 Einwohner/ Reihenhaus und 2,4 Einwohner pro

Wohneinheit in den Mehrfamilienhéusern insgesamt 177 Einwohner ermittelt.

Bei den Berechnungen wird bei der Mobilitét der Einwohner und Besucher u.a. die Lage und ErschlieBung
des Wohngebiets sowie die Anbindung an das Verkehrswegenetz und die OPNV-ErschlieBung bertick-
sichtigt. Fur die zukinftigen Einwohner wird ein MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr von 95%
angesetzt.

Insgesamt werden die Anséitze (siehe Anlagen 1.2-1.4) so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung des
Neubauvorhabens im mittleren bis oberen Bereich der Bandbreiten nach Bosserhoff liegen.

VERKEHRSERZEUGUNG BEBAUUNGSPLAN ,PEMMERING NORDWEST

Tabelle 2: Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes — Querschnittswerte (Summe Ziel- und Quellverkehr)

Tagesverkehr Nachtanteil Morgenspitze Abendspitze

(0.00 ~24.00 Uhy) | (22.00-6.00 Uhr)

Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/8 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h

davon davon davon

Kfz SV>3,5t Kfz Kfz SV>3,51 Kfz SV>3,5t
Wohnen (Einfamilienhaus) 271 2 17 26 0 32 0
Wohnen (Reihenhaus) 94 2 6 8 0 11 0
Wohnen (Mehrfamilienhaus) 105 2 6 9 0 12 0
SIS 470 6 29 43 0 55 0
Pemmering Nordwest”

Insgesamt erzeugt das geplante Wohngebiet Pemmering Nord bei einem Ansatz von 177 Einwohnern
ca. 470 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, das entspricht einer durchschnittlichen Verkehrserzeugung von ca.
2,66 Kiz-Fahrten/ Einwohner und Tag einschlieBlich Besucher- und Lieferverkehr.

Die Plausibilitat der gewdhlten Ansétze konnte Gber die Zahlergebnisse am Birkenweg Nord an der Ein-
mindung in die LindenstraBe (312 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden und den 118 Einwohnern, die geméf Ein-
wohnermeldeamt Gber den Birkenweg Nord und den Ahornweg erschlossen werden, nachgewiesen wer-
den (Anlage 1.1 Mitte). Die heutige Verkehrserzeugung des bestehenden Wohngebiets betragt ca. 2,64
Kfz-Fahrten/ Einwohner und Tag einschlieBlich Besucher- und Lieferverkehr (und einem geringen Anteil
Gewerbe- bzw. landwirtschaftlichen Verkehr aus dem Gebiet).

Zur Morgenspitze betragt der Zielverkehr 11 Kfz/ Stunde und der Quellverkehr 32 Kfz/ Stunde. Abends
ist die prognostizierte Verkehrserzeugung der Gesamtplanungen mit 34 Kfz/ Stunde im Zielverkehr und
21 Kfz/ Stunde im Quellverkehr durch die Uberlagerung von Berufs-, Besorgungs- und Freizeitverkehr in
Wohngebieten héher als morgens.

Der Nachtverkehr (22-6 Uhr) entsteht durch die Pkw-Fahrten der neuen Bewohner und Ihrer Besucher.
Insgesamt erzeugt das geplante Wohngebiet 29 Kfz-Fahrten/ 8 Stunden nachts. Mit regelmaBigen Lkw-
Fahrten wéhrend der Nachtstunden ist nicht zu rechnen.
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VERKEHRSVERTEILUNG

Bei der Verteilung des Neuverkehrs auf die Lindenstrale (ED20) wurde die derzeitige Richtungsvertei-
lung aus den Zahlungen auf die Neuplanungen Gbertragen:

45 % von LindenstraBe Nord

55 % von Lindenstraf3e Sud
Quellverkehr: 35 % in Richtung Lindenstra3e Nord
65 % in Richtung Lindenstraf3e Sud

Zielverkehr:

4. VERKEHRSPROGNOSEN 2035 IM STRASSENNETZ
PROGNOSE-NULLFALL 2035

GréBere stédtebauliche Entwicklungen (auBer dem Bauvorhaben) sind im néheren und weiteren Umfeld
nicht geplant. Die Verkehrsbelastung auf der Kreisstraf3e ED 20 ist im gesamten Abschnitt zwischen Mitt-

bach und Buch am Buchrain gemé&B den amtlichen StraBlenverkehrszédhlungen (SVZ —Zéhlstelle
77379717) zwischen 2010 und 2015 stark gesunken.

Trotz dieser rickléufigen Entwicklung wird in dieser Verkehrsuntersuchung, um auf der sicheren Seite zu
liegen, fir den Prognosenullfall ein Zuwachs von insgesamt +5% sowohl im Tagesverkehr als auch zu
den Spitzenstunden bis zum Jahr 2035 auf der Kreisstrale ED 20 angesetzt.

VERKEHRSPROGNOSEN 2035 IM STRASSENNETZ

Die kinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2035 errechnen sich aus der Summe von Prognose-Nullfall

2035 und dem Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets.

Die Prognosebelastungen 2035 im Straennetz werden fir den Tagesverkehr und die mafBgeblichen
Spitzenstunden ermittelt (Anlage 1 rechts). Die Knotenstréme zu den Spitzenstunden dienen als Daten-

basis fir die Leistungsnachweise.

Tabelle 3: Entwicklung der Verkehrsbelastungen im Straflennetz bis 2035

StraBenabschnitt Bestand 2021 Nullfall 2035 | Prognose 2035 | Zunahmen
(ohne Bauvorhaben) (mit Bauvorhaben) 2035 zu NF

Kfz/24 Stunden Kfz/24 Stunden Kfz/24 Stunden
Lindenstraf3e nardl. Birkenstr. N 590 613 801 +31%
Birkenstraf3e Nordabschnitt 312 312 782 +151%
Lindenstrafle sudl. Birkenstr. N 652 675 957 +42%

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Neuverkehrs des Bauvorhabens

Die Planungen von 80 Wohneinheiten fir maximal 180 neue Einwohner fihren in den unmittelbar an
das Bauvorhaben anschlieBenden StraBBenabschnitten der Birkenstrale (Nordabschnitt) und auch in der
LindenstraBle (ED20) zu hohen Verkehrssteigerungen, da die heutigen Verkehrsbelastungen in diesen
StraBenabschnitten sehr gering sind.

Die Tabellen mit den Auswertungen der Verkehrslarmwerte nach RLS-19 befinden sich in der Anlage 3.
_8_
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5. AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ
LEISTUNGSFAHIGKEIT KNOTENPUNKT BIRKENSTRASSE/ LINDENSTRASSE (ED20)

Der innerériliche Knotenpunkt Birkenstrafie/Lindenstrafle (ED20) ist als unsignalisierte Einmindung ohne
Abbiegespuren ausgebaut. Im Bereich des Knotenpunkts befindet sich eine Bushaltestelle, die werktags
auf der Lindenstrae von einer Buslinie 10 — 12 mal je Richtung und von zwei weiteren Buslinien haupt-
sachlich im Schilerverkehr angefahren wird.

Der gesamte Knotenpunkt ist im Bestand (Zéhlung Oktober 2021) mit insgesamt etwa 70 Kfz/h in der
Morgenspitze und ca. 85 Kfz/Stunde in der Abendspitze sehr gering belastet.

oS

Foto 2: Einmindung BirkenstraBe in die ED20 (Lindenstr.) mit Wartehduschen in Nahe der Bushaltestelle (Foto PSLV 2021)

Die Verkehrsqualitét des unsignalisierten Knotenpunkts wird Gberschldgig geméfl HBS 2015 (,Handbuch
for die Bemessung von Straenverkehrsanlagen” der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrs-
wesen e.V., Kéln, 2015) ermittelt. Die Bewertungen in Form von Buchstaben ,A” bis ,F“ entsprechen
dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015, wobei ,A” die beste und ,F” die schlechteste Beurteilung
(,véllige Uberlastung der Verkehrsanlage®) darstellt (Anlage 5).

Die Leistungsnachweise nach HBS 2015 fir die Bestandsituation zeigen, dass der Knotenpunkt durch die
geringe Gesamtverkehrsbelastung sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze mit der sehr guten
Qualitétsstufe "A" leistungsféhig ist.

Auch in der Gesamtprognose 2035 bleibt der Knotenpunkt trotz verhéltnisméBig hohen Verkehrszunah-
men durch das Baugebiet bezogen auf die geringe Grundbelastung weiterhin sehr leistungstéhig und
erreicht sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze die Bestbewertung QSV "A". Die mittleren
Wartezeiten fur die (kritischen) Linkseinbieger von der BirkenstraBe in die Lindenstrafle Richtung Norden
und die Rickstauldngen veréndern sich durch den Neuverkehr der Planungen nicht.

An der Einmindung der Birkenstrafle in die Lindenstrafie (ED20) sind im Zusammenhang mit den Ver-
kehrszunahmen aus dem Bauvorhaben keine Um- und AusbaumafBBnahmen erforderlich. Der Knoten-
punkt kann die Verkehrszunahmen im Bestandausbau ohne Leistungseinbu3en verkraften.
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AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN AUF DIE KREISSTRASSE ED 20

Die Kreisstrale ED 20 (Lindenstraf3e) weist im Ortsbereich Bereich Pemmering derzeit mit ca. 590-650
Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, davon ca. 50 Schwerverkehrsfahrten/ 24 Stunden (einschlieBlich der Linien-
busse) eine sehr geringe Gesamtverkehrsbelastung auf. Durch eine allgemeine Verkehrszunahme von
5% und den Neuverkehr der Planungen steigen die Verkehrsbelastungen auf ca. 800-960 Kfz-Fahrten/
24 Stunden im Planfall 2035. Diese prognostizierten Gesamtverkehrsbelastungen fir 2035 (mit dem
Bauvorhaben) sind viel geringer als die im Jahr 2010 bei den amtlichen StraBenverkehrszdhlungen (SVZ)
an der Zéhlstelle 77379717 ermittelten durchschnittlichen Verkehrsbelastungen der ED20 von 1.378
Kfz-Fahrten/ 24 Stunden.

Da die Geschwindigkeit der Strafle im Ortsbereich Tempo 50 betrégt und die Gesamtbelastungen weit
unter den friheren Belastungen der Strafe liegen, sind im Zusammenhang mit den Planungen zu dem

Wohngebiet keine zusatzlichen Stralenausbauten im Querschnitt erforderlich.

e g 00
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Foto 4: LindenstraBe (Igreissfoe EDQ) éror‘fs.In Pemmer-mg - B}ic-krichfung Norden (Fdfo PSLV 2027)

Unabhéngig von den Planungen zum Baugebiet ,Pemmering Nordwest” wird zur Verbesserung der Si-
cherheit der FuBBgénger empfohlen, an der LindenstraBle im Ortsbereich Pemmering zumindest einseitig
einen durchgdngigen Gehweg mit einer Mindestbreite von 1,5m zu bauen.

_10-
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AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN AUF DIE WOHNSTRASSEN

Die Planungen zum Baugebiet ,Pemmering Nordwest” sehen vor, das Wohngebiet fir den Kfz-Verkehr
Uber den Ahornweg und die BirkenstraBle (Nordabschnitt) an die KreisstraBe ED20 anzubinden. Beide
WohnstraBBen sind Teil der Tempo 30-Zone westlich der Lindenstrafle. Damit gilt an allen Kreuzungen

oder Strafleneinmiindungen innerhalb des Gebiets ,Rechts vor Links”.

In den fir das neue Wohngebiet vorgesehenen ErschlieBungsstrafien ,Birkenstrale” und ,Ahornweg”

weisen die asphaltierten Fahrbahnen Breiten zwischen 4,70 — 4,80m auf.

Bei diesen Fahrbahnbreiten ist das Begegnen (auch Uberholen) von Pkw/ Pkw und Pkw oder LKW / Rad
moglich, wenn keine parkenden Fahrzeuge den Querschnitt weiter einengen (siehe Foto 6).
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Abbildungen 445, Ausschnitte aus RASt06, Seite 27, Bild 17, Beispiele fir Verkehrsrdume und lichte Rédume beim Begegnen

BIRKENSTRASSE

In der Birkenstrafle westlich der Lindenstraf3e steigen die Verkehrsbelastungen im Gesamttagesverkehr
durch die Planungen von heute ca. 310-320 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden auf 780 -790 Kfz-Fahrten/ 24
Stunden.

o
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Foto 5: BirkenstraBBe1 (Weg zur Bushaltestelle) Blickrichtung Lindenstrafie (Foto PSLV 2021)
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Diese kinftigen Gesamtbelastungen der Birkenstraf3e liegen damit auch kinftig mit maximal 790 Kfz/24
Stunden und 100 Kfz/Abendspitzenstunde bei etwa einem Finftel bzw. Viertel der zuléssigen Verkehrs-
stérken for Wohn- und AnliegerstraBen (4.000 Kfz/24 Stunden bzw. 400 Kfz/ Stunde) gemaB den ,Richt-
linien fir die Anlage von Stadtstraflen” (RASt06, S. 38).

Der Begegnungsverkehr Pkw/Pkw und das Uberholen von Radfahrern durch Pkw (mit einem Sicherheits-
abstand von knapp 1,5m) ist heute und kinftig bei der Fahrbahnbreite von ca. 4,70m bei der erlaubten
Geschwindigkeit von 30 km/h (Tempo 30-Zone) méglich.

Foto 6: Birkenstrafle2 (Weg zur Bushaltestelle) Blickrichtung LindenstraBe (Foto PSLV 2021)

In dem fur die ErschlieBung des neuen Baugebiets relevanten Abschnitt der Birkenstrale &stlich des
Ahornwegs ist kein Gehweg vorhanden.

Der Seitenstreifen neben der Fahrbahn wird zum Parken (Siehe Fotos 5+6) genutzt. Die Kinder auf dem
Weg zum Schulbus bzw. FuBlgdnger missen die Straf3e nutzen.

Im vorhandenen Querschnitt der BirkenstraBe ist es nicht maglich, die Forderung der ,Altanwohner”
nach einem durchgehenden Gehweg bis zur Schulbus-Haltestelle am Birkenweg einzurichten und dabei

auf Umbauten von bestehenden Park- und Ausweichplétze fir andere Verkehrszwecke zu verzichten.

Fur einen zusétzlichen Gehweg mit einer Mindestbreite von 1,5m, der die Sicherheit der FuBBgénger und

vor allem der Schulkinder entscheidend verbessern kénnte, ist ein Grundstickserwerb notwendig.

Solange, wie auf den Fotos 5 und 6 ersichtlich, nur auf dem Seitenstreifen (mit geringen Uberhdngen in
die Fahrbahn) geparkt wird, reicht die Restfahrbahnbreite fir die Durchfahrt vom Millfahrzeug, Lkws und

Feuerwehr und Rettungsfahrzeugen.

_12_
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AHORNWEG

Foto 7: Ahornstrafle unmittelbar nérdlich Birkenweg (Foto PSLV 2021)

Der Ahornweg hat heute die Funktion einer ,Wohnstraf3e", die der ErschlieBung der anliegenden Wohn-
bebauung an dieser StraBe und den SeitenstraBBen dient. Daran éndert sich auch durch die Planungen
des Wohngebiets am nordwestlichen Ende der Straf3e nichts.

Durch die kinftige Bebauung fir ca. 180 zusétzliche Einwohner steigt das Verkehrsaufkommen im
Ahornweg deutlich um ca. 470 Kfz-Fahrten/24 Stunden bzw. 55 Kfz-Fahrten/ Abendspitzenstunde. Das
bedeutet, dass kinftig zur meistbelasteten Abendspitzenstunde ca. jede Minute ein Fahrzeug zusétzlich
durch den Ahornweg vom bzw. zum neuen Wohngebiet fahren wird. Zu ,normalen” Tageszeiten auf3er-
halb der Spitzenstunden bedeuten diese Verkehrszunahmen durch das neuen Baugebiet etwa eine zu-
satzliche Kfz-Fahrt alle 2-3 Minuten.

Die kinftige Gesamtbelastung des Ahornwegs mit dem Bauvorhaben liegt mit ca. 550-750 Kfz/24 Stun-
den bzw. maximal 90 Kfz-Fahrten/Stunde weit unter den Einsatzgrenzen fir Wohn- und Anliegerstrafien
nach den ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen” (RASt06, S. 38), die fir Wohnstraf3en Verkehrs-
stérken bis zu 4.000 Kfz/24 h bzw. 400 Kfz/h vorgeben. Auch wére es maglich, bei den heutigen und
kinftigen Verkehrsbelastungen den Ahornweg und die abzweigenden Straflen in einen verkehrsberuhig-
ten Bereich (Einsatzgrenzen bei 1.500 Kfz/24 h bzw. 150 Kfz/h gem&f RASt 06) umzuwidmen. Um den
Anforderungen eines verkehrsberuhigten Bereichs gerecht zu werden, wére allerdings der Umbau bzw.
die Umgestaltung der Verkehrsflachen und eine eindeutige Ausweisung und Markierung von Parkfléchen
im gesamten Bereich erforderlich.

Der Ahornweg ist derzeit bei einer Gesamtbreite des Verkehrsraums von ca. 6,70m mit einer 4,70m
breiten asphaltierten Fahrbahn ausgebaut, daneben befinden sich als Randstreifen zu den Grundstiicks-
einhausungen (Z&aunen, Hecken 0.4.) auf der Ostseite meist ein Pflaster-Einzeiler (0,15m) und auf der
Westseite ein Dreizeiler (0,45m) und ein feilweise unbefestigter Seitenstreifen mit einer Breite von
ca.1,40m. Da dieser Seitenstreifen abschnittsweise als Parkstreifen genutzt wird, ist eine durchgehende
Nutzung des Seitenstreifens als Gehweg derzeit nicht méglich, zusétzlich verengen die Parker die verfig-
bare Fahrbahnbreite abschnittweise.
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Bei einer Ortsbegehung im November abends gegen 18 Uhr (bei Dunkelheit) wurde beobachtet, dass
an diesem Abend im gesamten Bereich des Ahornwegs vom Birkenweg bis zum méglichen Anschluss
des Baugebets kein einziger Pkw am Straenrand parkte. Dadurch wirkte der StraBenraum ausreichend
breit. Das Begegnen zweier Pkw war bei angepasster Geschwindigkeit auf der Fahrbahn (ohne Einen-
gungen) moglich. Erwachsene FuBBgénger nutzten zu Dritt nebeneinander die gesamte Fahrbahn auf
dem Weg Richtung BirkenstraBe. Dagegen liefen (balancierten) zwei Kinder auf dem Heimweg (ggf. vom
Bus kommend) mit Stirnlampen (schlechte Beleuchtung der Strale bzw. des Seitenstreifens) auf dem
vorhandenen Randstreifen/ Gehweg.

Zum Zeitpunkt der Ortsbegehung Ende September am Nachmittag parkten auch im Ahornweg mehrere
Fahrzeuge halb auf dem Randstreifen und halb auf der Fahrbahn.

Wenn die Anwohner den Seitenstreifen des Ahornwegs zum Parken nutzen und damit auch einen schma-
len Streifen der Fahrbahn nutzen missen, entstehen Engstellen, die nur noch einspurig befahrbar sind.
Parken Anlieger nur auf der Fahrbahn und dem Dreizeiler erfillt die verbleibende Fahrbahnbreite nur
noch eingeschrankt die Mindestforderungen fir Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge (mindestens 3,50m).
Ein Vorbeifahren der Rettungstahrzeuge ist nur méglich, wenn die parkenden Fahrzeuge maximal 1,20m

in die Fahrbahn reichen. (Das erfordert ohne Markierung ein gutes Augenmaf)

Die Forderung der Anlieger nach einem durchgehenden Gehweg und Parkméglichkeiten im Ahornweg
ist bei dem vorhandenen Verkehrsraum von ca. 6,70m im Ahornweg zwischen den Grundstiickseinhau-
sungen/ hohen Zé&unen oder Hecken kaum méglich.

Dafir wére eine Verbreiterung des Verkehrsraums zwischen den Einhausungen um mindestens 1,10m
auf 7,85m und damit ein Grunderwerb von den Anliegern notwendig. Damit kénnte neben einem 0,25m
breiten Rand- bzw. Schutzstreifen (u.a. fur Spiegel) eine Fahrbahn mit einer Mindestbreite von 4,10m
(Begegnung Pkw/Pkw), ein Parkstreifen mit mindestens 2,0m Breite (SUV 0.4. bendtigen 2,20m) und ein
Gehweg mit minimal 1,50m Breite gebaut oder markiert werden. Die nutzbare Breite des nur 1,5m
breiten Gehwegs wirde durch den notwendigen Abstand zu den parkenden Fahrzeugen auf der einen

Seite und die Hecken oder Zéune auf der anderen Seite zuséitzlich eingeengt werden.

Wenn ein einseitiger Gehweg mit ca. 1,40-1,50m Breite mit (notfalls Gberfahrbaren Borden) gebaut
werden soll, muss auf das Parken und ggf. auch Halten auf der Seite des Gehwegs untersagt werden,
da ansonsten die neben den parkenden (haltenden) Kfz vorhandene (einspurige) Durchfahrtsbreite fir
die Feuerwehr/ Millfahrzeuge (Mindestmaf3 3,50m +0,25m Abstand zu Wénden/Einhausungen und
ggf. Zaunen) nicht ausreichend ist.

Bleibt die Fahrbahn auf der Gehwegseite frei von parkenden bzw. haltenden Fahrzeugen, kénnten die
Rettungsfahrzeuge in Ausnahme- bzw. Noftféllen den Gehweg im Randbereich zur Fahrbahn Gberfahren.

Diese Regelung kann allerdings dazu fihren, dass auch normale Lkw bzw. Baufahrzeuge den Gehweg
uberfahren, um komfortabel an parkenden Fahrzeugen vorbeizufahren. Dann wére der Schutz der FuB3-
ganger auf dem neuen Gehweg nicht ausreichend gewdéhrleistet.
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Sollte der gesamte Bereich des Ahornwegs in einen verkehrsberuhigten Bereich umgestaltete (umgebaut)

und umgewidmet werden, ist der Ausbau mit Gehwegen nicht notwendig, da alle Verkehrsteilnehmen
den vorhandenen Verkehrsraum gleichberechtigt nutzen missen/ kénnen. In verkehrsberuhigten Berei-
chen ist das Parken nur auf ausgewiesenen Flachen (eindeutige Markierung erforderlich) méglich.

Die markierten Langsstellplétze missen Mindestgréfen von 2,0 x5,0m (Einzel- oder Randstellplédtze oder
Mittelstellplatze 6,0m Lange) aufweisen und durfen nur auf dffentlichem Grund mit einem Abstand von
minimal 0,25m zu Einhausungen/ Z&unen markiert werden.

Bei Umbau zu einem verkehrsberuhigten Bereich mit Mischverkehrsfléchen wirde der StraBenraum von
ca. 6,70m ausreichen, um abschnittsweise die Fahrbahn mit Parkbuchten einzuengen. Die verbleibende
Durchfahrisbreite neben den Stellplétzen von 3,75-3,95m (je nach Stellplatzbreite) wirde auch fur die

Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge bzw. das Millfahrzeug ausreichen.

ERSCHLIESSUNGSSITUATION/ BAUSTELLENVERKEHR

Der Ahornweg kénnte sowohl als Teil der Tempo-30-Zone mit Ausbau des Seitenstreifens als Gehweg
als auch nach méglicher Umwidmung mit Umgestaltung und Umbau zum verkehrsberuhigter Bereich
auch die zusétzlichen Verkehrsbelastungen des geplanten Wohngebiets abwickeln, wenn auch zukinftig
alle Verkehrsteilnehmer geméf Paragraph 1 der StVO gegenseitig Ricksicht nehmen.

In der Birkenstraf3e, die auch kinftig Teil der Zone 30 bleiben sollte, wére nach Ausbau eines zusétzlichen
Gehwegs die Abwicklung des kiinfigen Gesamtverkehrsautkommens aus dem Baugebiet méglich.

Problematisch wird die Abwicklung des Baustellenverkehrs Gber eine léngere Phase (Bauzeit) Gber den

Ahornweg und BirkenstraBe ohne Einschrénkung der Parkméglichkeiten gesehen. Wahrend der Bau-
phase sollte das Parken und ggf. auch Halten am Fahrbahnrand bzw. auf dem Seitenstreifen sowohl auf
dem Ahornweg als auch im Nordabschnitt der Birkenstraf3e unterbunden werden, damit Fullgénger die
(heute teilweise unbefestigten) Seitenstreifen nutzen kénnen.

Wenn diese MaBnahmen/ Einschréinkungen, wie das beidseitige Park- oder besser Halteverbot im Ahorn-
weg und in der Birkenstrafle wihrend der Bauphase, nicht umgesetzt werden kénnen, misste fir den
Baustellenverkehr des Baugebiets am Westrand der heutigen Bebauung von Pemmering von der Staats-
strafle St 2086 eine Baustellenzufahrt geschaffen (ausgebaut) werden.
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6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGENB

Die Planungen von 80 Wohneinheiten fir maximal 180 neue Einwohner fihren in den unmittelbar an
das Bauvorhaben anschlieBenden Straflenabschnitten des Ahornwegs und der Birkenstraf3e zu Ver-
kehrszunahmen von ca. 470 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, das entspricht einer durchschnittlichen Verkehrs-
erzeugung von ca. 2,66 Kfz-Fahrten/ Einwohner und Tag einschlief3lich Besucher- und Lieferverkehr.

Die Planungen zum Baugebiet ,Pemmering Nordwest” sehen vor, das Wohngebiet fir den Kfz-Verkehr
Uber den Ahornweg und die Birkenstrafle (Nordabschnitt) an die KreisstraBe ED20 anzubinden. Beide
Wohnstralen sind Teil der Tempo 30-Zone westlich der Lindenstrafe.

An der Einmindung des Birkenwegs in die Lindenstrafe sind im Zusammenhang mit den im Verhalinis
zu den geringen Bestandsbelastungen hohen Verkehrszunahmen aus dem Bauvorhaben keine Um- und
AusbaumafBnahmen erforderlich. Der bestehende Knotenpunkt mit Vorfahrtsregelung kann im Bestand-

ausbau die prognostizierten Verkehrszunahmen ohne Einbuen sehr leistungsféhig abwickeln.

Da die kinftigen Gesamtbelastungen der Birkenstrafle (und des Ahornwegs) mit maximal 790 (550-
750) Kfz/24 Stunden und 100 Kfz/Abendspitzenstunde bei maximal einem Viertel der zuléssigen Ver-
kehrsstérken fior Wohn- und Anliegerstrafien (4.000 Kfz/24 Stunden bzw. 400 Kfz/ Stunde) geméf3 den
»Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen” (RASt06, S. 38) liegen, kénnten rein zahlenméBig beide
Straflen das zuséatzliche Verkehrsauftkommen verkraften.

Problematisch hingegen ist, dass beide Straflen, die als Schulweg zur Bushaltestelle an der Einmin-
dung der Birkenstrafe in die Lindenstrale dienen missen, Uber keine durchgdngigen Gehwege verfi-
gen. Aus verkehrsgutachterlicher Sicht wird unabhéngig von dem Bauvorhaben zur Erhdhung der Si-
cherheit der FuBgénger und besonders der Schulkinder der Ausbau der Seitenstreifen als Gehweg
empfohlen, auch wenn dadurch Parkméglichkeiten im Straflenraum eingeschréankt werden oder entfal-
len. Zusatzlich sollte die Beleuchtung im Ahornweg verbessert werden.

Die Abwicklung des Baustellenverkehrs Gber eine léngere Phase (Bauzeit) Gber den Ahorweg und Bir-
kenstraBBe ohne Einschrénkung der Parkméglichkeiten erscheint problematisch, wenn der Seitenstreifen
zum Schutz der FuBBgénger nicht Gberfahren werden soll. Es wird empfohlen, wahrend der Bauphase
beidseitig das Parken und ggf. auch Halten am Fahrbahnrand bzw. auf dem Seitenstreifen sowohl im
Ahornweg als auch im Nordabschnitt der Birkenstraf3e zu unterbinden, um die Durchfahrt der Baustel-
lenfahrzeuge auf der Fahrbahn zu erméglichen. Wenn diese Mafinahmen/ Einschrénkungen im Ahorn-
weg und in der Birkenstrafie nicht umgesetzt werden kénnen, misste das Baugebiet zumindest wéhrend
der Bauphase iber eine Baustellenzufahrt am Westrand der heutigen Bebauung von Pemmering von der
StaatsstraBBe St 2086 erschlossen werden.

Minchen, den 27.01.2022
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Pemmering Nordwest"
Verkehrserzeugung der Planungen
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr
Nutzung Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Schwerverkehr Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Einwohner Besucher (Lkw>3,51) Einwohner Besucher (Lkw>3,51) Summe (22-6 Uhr)
Wohnen (Einfamilienhaus) 103 21 1 240 29 2 271 17
Wohnen (Reihenhaus) 35 7 1 82 10 2 94 6
Wohnen (Mehrfamilienhaus) 39 8 1 92 11 2 105 6
Summe Neuverkehr (Planungen) 177 EW 414 50 6 470 29
2,66 0,16
Kfz-Fahrten/ EW |Kfz-Fahrten/EW nachts
Zum Vergleich: .
Bestandsverkehr 2021 18 Ew J e /
(Zahlergebnisse Birkenstr. Nord) 2,64 0,06

Kfz-Fahrten/ EW

Kfz-Fahrten/EW nachts

*) Einwohner Ahormweg, Buchenweg, Eschenweg + BirkenstraBe Nord bis Ahornweg. Uber die BirkenstraBe Nord, westlich der LindenstraBe werden zusétzlich noch kleinere
Gewerbeeinheiten erschlossen, so dass die reale Kfz-Mobilitét der heutigen118 Einwohner etwas niedriger ist als die ermittelten 2,64 Kfz-Fahrten/ EW und Tag.

Zusammentassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden

Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h

YA Qv Summe ZV+QV yAY% Qv Summe ZV+QV

Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
Wohnen (Einfamilienhaus) 7 19 26 0 20 12 32 0
Wohnen (Reihenhaus) 2 6 8 0 7 4 11 0
Wohnen (Mehrfamilienhaus) 2 7 9 0 7 5 12 0
Summe Neuverkehr (Planungen) 11 32 43 0 34 21 55 0
Bestandsverkehr 2021 8 23 31 0 29 14 36 .

(Z&hlergebnisse Birkenstr. Nord)
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Verkehrsaufkommen Ansiitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Wohnen (Einfamilienhaus) Zielv. Quellv.
Anzahl der EFH 27

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 120 240
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 18 24
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 17 10 27
Einwohner pro Haus 3,8
Anzahl der Einwohner 103
mobile Personen 96%

Gesamtwege pro Einwohner 4,0
Anteil Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,2
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 15 29
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 3 2 5
Anzahl der Besucher 21
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 85%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 20% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,02
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsautkommen Wohnen (Einfamilienhaus) (Kfz-Fahrten/Tag) 136 271
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 19 26
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 20 12 32

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 127 128 255 Kifz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 9 8 17 Kifz-F./85td.

*) Nachtanteile Wohnen nach Bosserhoff

nachts kein LKW-Verkehr
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Verkehrsaufkommen Ansiitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Wohnen (Reihenhaus) Zielv. Quellv.
Anzahl der Reihenhduser 10

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 41 82
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 6 8
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 3 9
Einwohner pro Haus 3,5
Anzahl der Einwohner 35
mobile Personen 96%

Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,2
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 5 10
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Anzahl der Besucher 7
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 85%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 20% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsautkommen Wohnen (Reihenhaus) (Kfz-Fahrten/Tag) 47 94
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 6
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 4 11

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 44 44 88 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 3 3 6 Kifz-F./85td.

*) Nachtanteile Wohnen nach Bosserhoff

nachts kein LKW-Verkehr
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Pemmering Nordwest"

Verkehrsaufkommen Ansiitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Wohnen (Mehrfamilienhaus) Zielv. Quellv.
Anzahl der Wohneinheiten 16

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 46 92
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 7 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 4 10
Einwohner pro Wohneinheit 2,4
Anzahl der Einwohner 39
mobile Personen 96%

Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,2
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 6 11
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Anzahl der Besucher 8
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 85%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 20% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsautkommen Wohnen (Mehrfamilienhaus) (Kfz-Fahrten/Tag) 53 105
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 7 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 5 12

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 50 50 100 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 3 3 6 Kifz-F./85td.

*) Nachtanteile Wohnen nach Bosserhoff

nachts kein LKW-Verkehr
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Pemmering Nordwest" .

Verkehrsentwicklung am Knotenpunkt Lindenstrale (ED20)/ Birkenstrafle Nord
| |

Z&hlung Fa. Schuh 2021 g Nullfall 2035 S | Zuwachs 1,05 Prognosefall 2035 )
& 2 b
Gesamttagesverkehr © Gesamttagesverkehr © Gesamttagesverkehr ®
Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) | g g g = g Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) |& g g g = g Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) |= g ;00: g = g
—|wolelx|<«|o —[~|eolel <= o|~|ao]o|=
SEHNRE <|&|8[&3|= =282z
¢ v
ANNY) ° ANNY) ° 175 (4] 5
89 (1) S 89 (1) S 220 _(2) N
160_(3) i ] 160_(3) = ] 395_(6) o
312 () 152 (3) |Birkenstrafe | % 312 (©) 152 (3) |Birkenstrafe | % 782 (12) 387 (6) | Edeka + Lid %
54 () | ~ % 54 () | ~ % 138 () | ~ %
98 (3) N 2 98 (3) N 3 250 (4) N 2
S8t ER ER
o(8|&[§]=|5] DN EEE SNE NS
2121918 3|& 2|38 = S NS
SRS Y 1 Rl Kt SRS (7] Rl Rt NN D SIS
Sy N N
Keh el 0
N wn N
v [ wun
0 0 o~
| | I
Z&hlung Schuh 2021 © Nullfall 2035 S | Zuwachs 1,05 Prognosefall 2035 S
3 2 2
Morgenspitze 7:00-8:00 Morgenspitze Morgenspitze
Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) SREERER Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) SREERER Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) S RNEER
R B EN BN R = KIKYK|~|= ~ RS2 2
v v i
3 ( o 3 () o 7_() )
5 () S 5 S 7 S
8 0 o ] 8 0 s — 19 P
81 0 23 () |BirkenstraBe | dez gl 0 23 () |BirkenstraBe | dgz 57 0 38 () |Birkenstrafle | sz:
4 () 2 % 4 () 2 % 10 () 7 %
19 0 N 3 19 0 N 3 28 () | ™ <
S 1 S8 1 S8 1
=3 =9 =|¥ =3[9 =|¥ =|Q| Q]| =T
o|o|glglo| o |28l |2 SR R
) ) Kl
— (32 o~
~0 ~0 ~N
| | |
Z&hlung Schuh 2021 S Nullfall 2035 8 | Zuwachs 1,05 Prognosefall 2035 =
3 3 3
Abendspitze 17:15-18.15 Abendspitze Abendspitze
Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) === <=|= Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) ===l <=|= Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) =lZg]g]=|=
o | &3] e = o |S|&]<|X QIXIZ|H]|2|S
¢ v
8 () o 8 () o 20 () o
4 () S 4 () S 36 8
2 ) o ] 22 () o | 56 o
36 0 14 () |Birkenstrafe | % 36 0 14 () |Birkenstrafe | % & 0 42 () |BirkenstraBe | %
6 () 2 % 6 () 2 % 15 () 7 %
8 ( M 3 8 ( M 3 27 (| ™ 3
S8t ER ER
SIS B B A IR = B AR S|&BIB|S|N
g g =
— - <
N N —
| | I
Datenquelle:

Verkehrszéhlungen am Dienstag, 5.10.2021, Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering
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Markt Isen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Pemmering Nordwest'

D VERKEHWR

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StraBennetz und der Kennwerte fiir die Verkehrslérmberechnungen
Streckenbelastungen im Querschnitt
dhlergebnisse (DTVw) 2021  (Anlage 2)
am Kiz/Gesamttag |Lkw\/Gesamnug|Lkw2/Gesamnu |KRAD/Gesomnug Taganteil Kiz | Taganteil Lkw! | Taganteil Lkw2 | Taganteil KRAD | Nachtanteil Kfz |N0(Mame\\ Lkwl |N0(Mame\\ Lkw?lNo(h'ame\\ KRAD DIV-W-> DTV far
) Hochrechnung lnnerorts nach nfroplon Consult
05.10.2021 24-Stunden-Wert (werktags| 16-Stunden-Wert (werkiags] Nachtanteil {22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) Kiz Uewl Lew2 GmbH MU";’Z;"}“"'* Schuh & Co. GmbH
[Ki/24h] [tkw1/24h] [tkw2/24h] IKRAD/24h] K6 [tkw1/16h] [tkw2/16h] IKRAD/16h] Ki/8h] L1 /8h) kw2/h] IKRAD/BH] Orisstraen 0,88 082 082 e
Zufahri Bauvorhaben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nungafoboren DIVW_» DIV s Knaisirofle ED 20
. *) Hochrechnungsfokioren Gber Ergebnisse
[Ahornstrafe Std 300 6 0 4 294 3 0 4 6 0 0 0 Umrechnungsfoktor 2 Ll L2 der amtlichen StraBenverkehrszdihlungen
SVZ 2015 -DTVar-Quelle:
Birkensirafie Nord 312 6 0 4 305 6 0 4 7 0 0 0 ED20 091 096 096 (Wps /o baysis. b::;n de) an der
£D 20 LindenstroBe Nord 590 46 2 13 564 42 2 4 26 4 0 2
ED20 LindensiraBe Sid 652 48 2 8 627 44 2 6 25 4 0 2
Kennwerte fir die Verkehrslarmberechnungen
DTV-Werte 2021 (errechnet) DTV 2021
Kiz/Gesamtlag | Lkw]/Gesamtiag | Lkw2/Gesamtiag |KRAD/Gesomttag|  Taganteil Kiz | Taganteil Lkw! | Taganteil Lkw2 | Taganteil KRAD | Nachtanteil Kfz |N0(Mame\\ Lkw |N0(Mame\\ Lkw2 |Nachtanteil KRAD| my Lkw1, p g Lkw2, p p KRAD, p 13 m, Lkw1, p Lkw2, p KRAD, p 13
WioBgebicher Aal dor_ | Welgebicher A dor | WaBgublchor At dor WioBgebicher At dor_ | elgebicher At dor | WiaBgeblchor At dor
| S| S| St e S| S b | S i
24-Stunden-Wert (DTV 2021) 16-Stunden-Wert (DTV 2021) Nachtanteil (22.00_bis 06.00 Uhs msbssie vy || e et || ey || et || Mesetomi ||V e m | St || et
Kiv24h] (U1 /248] Uow2/24b] KRAD/24b] Ka6h] o1 /16H] (ov2/16h] KRAD/16h] IK6/eh) (L1 /8 (Uo2/8h) KRAD/EH K n% n% n% K n% n% n%
Zufahrt Bauvorhaben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Zufahrt Bauvorhaben 0 0,00% 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00% 0,00%
[AhornstraBe Sid 260 5 0 5 255 5 0 5 5 0 0 0 [AhomstraBe Sud 16 1,96% 0,00% 1,96% 1 0,00% 0,00% 0,00%
BirkenstraBe Nord 270 5 0 5 265 5 0 5 5 0 0 0 BirkenstraBe Nord 17 1,89% 0,00% 1,89% 1 0,00% 0,00% 0,00%
ED 20 Lindenstrae Nord 540 45 5 5 515 40 5 4 25 5 0 2 ED 20 Lindenstrafie Nord 32 7,77% 0,97% 0,68% 3 20,00% 0,00% 6,00%
ED20 LindenstraBe Sid 590 45 5 5 565 40 5 4 25 5 0 2 ED20 LindenstraBe Sud 35 7,08% 0,88% 0,62% 8] 20,00% 0,00% 6,00%
Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfoll 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben
Zuwachsfaktor: Kiz/Gesamttag | Lkw]/Gesamtlag | Lkw2/Gesamttag |KRAD/Gesomnug Taganteil Kiz | Taganteil Lkw! | Taganteil Lkw2 | Taganteil KRAD | Nachtanteil Kfz |N0(Mame\\ Lkw |N0(Mame\\ Lkw?lNo(h'ame\\ KRAD m, Lkw1, p g ), m, Lkw1, p Lkw2, p KRAD, p 13
WioBgebicher Aal dor_ | Welgebicher A dor | WaBgublchor At dor WioBgebicher At dor_ | ielgebicher At dor | WiaBgeblchor At dor
ezt it | il | oo Mokt il | el | el o
1,1 24-Stunden-Wert (DTV 2035) 16-Stunden-Wert (DTV 2035) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) Togesbeeich 6:22Une_| G0 b | om Gesomherketr M | am Gesamverkehrm | Nochbereich 622U | M5 G805 | T Geamerkehr i | o Gesomberkehr
Ki/2a] o) /240] Wo2/240] KRAD /2401 K161 o)/ 1601 o2/ 160] KRAD/161] Ken) Lo /B1] o2/Br] KRADYEh i n% n% n% i n% n% n%
Zufahrt Bauvorhaben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Zufahrt Bauvorhaben 0 0,00% 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00% 0,00%
[AhornstraBe Sid 290 10 0 10 280 10 0 10 10 0 0 0 AhornstraBe Sud 18 3,57% 0,00% 3,57% 1 0,00% 0,00% 0,00%
BirkenstraBe Nord 300 10 0 10 290 10 0 10 10 0 0 0 BirkenstraBe Nord 18 3,45% 0,00% 3,45% 1 0,00% 0,00% 0,00%
ED 20 Lindenstrae Nord 590 50 5 10 560 40 5 8 30 10 0 2 ED 20 Lindenstrafie Nord 35 7,14% 0,89% 1,43% 4 33,33% 0,00% 6,67%
ED20 LindenstraBe Sid 650 50 5 10 620 40 5 8 30 10 0 2 ED20 LindenstraBe Sud 39 6,45% 0,81% 1,29% 4 33,33% 0,00% 6,67%
Mehrverkehr Planungen werktags (kein DTV)
Kfz/Gesamita Lkm/Gesamnug|Lkw2/Gesamnu |LRAD/Gesumwu Taganteil Kfz | Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2 | Taganteil KRAD | Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkw1 [ Nachtanteil Lkw2 | Nachtanteil KRAD|
Prognosewerte f0r Bauvorhaben
werklags 24-Stunden-Wert (werkiags) 16-Stunden-Wert (werkiags) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr)
Kiar24t) w1 /240) o2/240] (KRAD/24H] Kar16h) o1/160] o2/160] (KRAD/ 6] Kireh] Lo L2/t (KRAD/BH)
Zufahrt Bouvorhoben 470 6 0 25 441 6 0 24 29 0 0 1
[AhornsiraBe Sud 470 6 0 25 441 6 0 24 29 0 0 1
BirkenstraBie Nord 470 6 0 25 441 13 0 24 29 0 0 1
£D 20 Lindenstrafe Nord 188 2 0 10 176 2 0 10 12 0 0 0
D20 Lindenstrafe Sod 282 4 0 15 265 4 0 14 17 0 0 1
Ansatz Werklags-Mehverkehr (Maximalansatz)
Gesamtprognose 2035 (DTV) Gesamtprognose 2035 (DTV)
Summe Nullfall 2035 + Neuverkeh| Kiz/Gesomtag | Lkw1/Gesamtiag | Lkw2/Gesamitag | KRAD/Gesamttag|  Taganteil Kfz | Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2 | Taganteil KRAD | Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkw1 | Nochtanteil Lkw2 | Nachtanteil KRAD| my Lkw1, pu Lkw2, p KRAD, p ;3 m, Lkw1, p a1 Lkw2, p o KRAD, p ;3
| MoBgsbicher Anil der | MoBebicher Aniil der | MaBgebcher Anii der - xa| MoBaoblcher Al dor | MaBgobicher Ancl dor | MaBgablchar Anfi der
et Vot | L2l T | s i | i i “eS0ne e Vet | 025 S | e 2 | Feetompso ki
i . e | Tossoarc nach RS 19 | Tegesoreic racn L-19 | Tagesbrec rch R5-19 | 717560 B 19| horic ech RL-19 | Nacbrich noch R5-19 | Nochbarc nach LS 19
24-Stunden-Wert (DTV 2035 16-Stunden-Wert (DTV 2035) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) am Gesamiverkehr M | om GesomerkehrM | om Gesomierkehr M am Gesamiverkehr M | om GesomherkehrM | om Gesomierkehr M
Ki/2a] o) /2400 27240 KRAD /2401 K/ 1601 o1 /1601 o2/ 160] KRAD/161] Ken) Lo /B1] o2/Br] KRADYEh i % % % i % % %
Zufahrt Bauvorhaben 470 6 0 25 440 6 0 24 30 0 0 1 Zufahrt Bauvorhaben 28 1,36% 0,00% 5,35% 4 0,00% 0,00% 4,83%
[AhornstraBe Sud 760 16 0 35 720 16 0 34 40 0 0 1 AhornstraBe Std 45 2,22% 0,00% 4,66% 5 0,00% 0,00% 3,63%
BirkenstraBe Nord 770 16 0 35 730 16 0 34 40 0 0 1 BirkensiraBe Nord 46 2,19% 0,00% 4,59% 5 0,00% 0,00% 3,63%
ED 20 Lindenstrafe Nord 778 52 5 20 738 42 5 18 40 10 0 2 ED 20 LindenstraBe Nord 46 5,69% 0,68% 2,44% 5 25,00% 0,00% 5,00%
ED20 LindenstraBe Sid 932 54 5 25 887 44 5 22 45 10 0 3 ED20 LindensfraBie Sud G5) 4,96% 0,56% 2,49% 6 22,22% 0,00% 6,38%
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2294 Markt Isen - Verkehrliche Stellungnahme Bpl Pemmering Nordwest
Knotenpunkt : BirkenstraBe/ LindenstraRe ED20 T
Stunde Morgenspitze, Bestand 2021 ﬁ hv
Datei 2294 _ISEN_VU_BPL_PEMMERING_NORDWEST_BESTAND_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 21 1800 A
3 l 3 1600 A
<=
4 ' 4 6,5 3,2 44 1056 3,4 1 1 A
-
6 - 19 59 | 3,0 21 1170 3,1 1 1 A
Misch-N 23 1148 4+6 3,2 1 1 A
8 19 1800 A
7 Y 5 5,5 2,8 22 1254 2,9 1 1 A
Misch-H 24 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenstral’e Nord
LindenstralRen Sid
Nebenstrasse :  Birkenstralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 4.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2294 Markt Isen - Verkehrliche Stellungnahme Bpl Pemmering Nordwest
Knotenpunkt : BirkenstraBe/ LindenstraRe ED20 T
Stunde Abendspitze, Bestand 2021 ﬁ hv
Datei 2294 ISEN_VU_BPL_PEMMERING_NORDWEST_BESTAND_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 29 1800 A
3 l 8 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 67 1015 3,6 1 1 A
6 > 8 59 | 30 | 32 | 1154 31 | 1 1 A
Misch-N 14 1090 4+6 3,3 1 1 A
8 22 1800 A
7 Y 14 5,5 2,8 36 1234 3,0 1 1 A
Misch-H 36 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenstral’e Nord
LindenstralRen Sid
Nebenstrasse :  Birkenstralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2294 Markt Isen - Verkehrliche Stellungnahme Bpl Pemmering Nordwest
Knotenpunkt : BirkenstraBe/ LindenstraRe ED20 T
Stunde Morgenspitze, Gesamtprognose 2035 ﬁ hv
Datei 2294 _ISEN_VU_BPL_PEMMERING_NORDWEST_Prognose_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 22 1800 A
3 l 7 1600 A
<=
4 ' 10 6,5 3,2 55 1035 3,5 1 1 A
-
6 : 28 5,9 3,0 24 1166 3,2 1 1 A
Misch-N 38 1128 4+6 3,3 1 1 A
8 20 1800 A
7 Y 12 5,5 2,8 27 1247 2,9 1 1 A
Misch-H 32 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenstral’e Nord
LindenstralRen Sid
Nebenstrasse :  Birkenstralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2294 Markt Isen - Verkehrliche Stellungnahme Bpl Pemmering Nordwest
Knotenpunkt : BirkenstraBe/ LindenstraRe ED20 T
Stunde Abendspitze, Gesamtprognose 2035 ﬁ hv
Datei 2294 ISEN_VU_BPL_PEMMERING_NORDWEST_Prognose_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 30 1800 A
3 l 20 1600 A
4 “ 15 6,5 3,2 97 956 3,8 1 1 A
-
6 : 27 5,9 3,0 39 1144 3,2 1 1 A
Misch-N 42 1069 4+6 3,5 1 1 A
8 23 1800 A
7 Y 36 5,5 2,8 49 1216 3,1 1 1 A
Misch-H 59 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Lindenstral’e Nord
LindenstralRen Sid
Nebenstrasse :  Birkenstralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 4.4



®

Markt Isen LSTADT LANDVERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Pemmering Nordwest" ’

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs geméf HBS 2015
for Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ittlere Wartezeit t
QSv Beschreibung der Qualitétsstufen mittlere Wartezeit 1, [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

A <1
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 0
Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom

B bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten <20

sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
C sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder <30
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende
E Werte an. Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen >45
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge)
fohren. Die Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem

Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréfer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig -
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g, Uber der
Kapazitat C, liegt (g; > C).
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